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Rally Mongolia 2008: Gerhard Arzberger bewal-
tigt als erster Quadfahrer auf einer E.-ATV 990

die moderische Strecke durch die Mongolei.

Hier sein Bericht

Is ich 2007 withrend der Tuareg Ral-

lye zum ersten Mal von der Rallye

'\1u|‘|gu|id hérte, hie ich gt.'|ar]11.
wenn mir jemand gesage hitee, dass ich am
4. August 2008 mic der Startnummer 4 in
Ulaan Baatar am Start stehen wiirde,

Das Motorradteam von Thorsten Kaiser
hatte einen Plarz frei und bor mir diesen an,
soll einer sagen, dass Motorradler und
Quadler nicht miteinander kinnen. Als die
Anmeldeformulare nach Japan geschicke
wurden, hatte sich ein neunkipfiges Team
gfhihlt,’t. Tharsten Kaiser, 32, mehrfacher
Sieger der Tuareg Rallye auf einer KTM 660
Rallye; Karl-Heinz Dersch, 42, ebenfalls
rallyeerfahren auf einer KTM LC 4 620;
Fabian Gérlach, 39, diverse Rallyeteilnah-
men in Nordafrika auf KTM LC 4; Joachim
Frey, seit 1997 regelmiBige Podiumsplitze
in den 2-Zylinder Klassen diverser Lang-
strecken-Rallyes auf BMW HP 2; Brigitte
Frey, chenfalls seit 1997 bei verschiedenen
Rallyes immer auf den Podiumsplitzen der
Damenwertung auf Husgvarna. Als Be-
treuer hatten sich uns Tini van Ghemen
und Christian Stemmer angeschlossen. Das
Team k::JT1p|u1li¢r1¢ ich mit meinem Me-
chaniker Michael Zidorn.

Als einziges Teammirglied hatee ich einen
eigenen Mechaniker dabei. Denn es war be-
reits im Vorfeld klar, dass ¢ine Rallye, die
den Beinamen ,Asiatische Dakar” crigr, ex-
tremste Anforderungen an Fahrer und Ma-
terial stellen wird.

Ab Anfang des Jahres hatte vor allem Tea-
morganisator Karl-Heinz Dersch mehr als
alle Hiinde voll zu tun. Von der Entschei-
dung iiber den sichersten Transporoweg Fiir
den 20-Fu-Conrtainer mir der Ausriistung
und den Rallyefahrzeugen, den unendlichen
Zollformalititen, Flugticketbestellung,
Kommunikation mit dem japanischen Ver-

anstalter der Rallye, Presseberichte, Quar-
tierbestellung fir die Tage vor und nach der
R.‘L”:.'L' in Ulaan Baartar, es gab eine un-
endliche Liste an Dingen, dic erledigt
und organisiert werden mussten. Gro-
Bes Aufatmen beim Team, als der Con-
tainer Ende Mai, 8 Wochen vor Ral-
lyestart, auf die lange Reise mit LKW |
und Bahn vom Allgiu iiber Polen, e,
Weilirussland, Russland in die mongo- o d ),
lische Hauptstadt Ulaan Baatar ging. .{
_-.

Tretfpunit: um 15 Ubr an Tanke irgendwo in der Mongoled

Es 1;.1!1 natiirlich  Zweifel, wie sich

denn das Innere des Containers beim
Offnen prisentieren wiirde ...
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) Beschaulich: Rallye-5tilleben in der Mannschafts-Unterkuni
Unsere Zweifel zeigen sich als unbegriin- |

det, als wir am 1. August im Zollhof von
Ulaan Baatar unseren Container éffnen und
feststellen, dass dieser an keiner der passier-
ten Grenzen gedffnet wurde, Dank Vorar-
beir und hervorragender Kontakre der Ral-
lyeorga dauert das ,Entzollen® nur wenige
Minuten und wir rollen erleichtert im Kon-
voi durch die riicksichisloseste Art von Stra-

habe.

Zweispurige Fahrbahnen werden vierspurig

fenverkehr, die ich bisher erlebt

Tradition: Die Rallye-Teilnehmer dbernachten in Jurten
befahren, Ampeln interessieren nur den
Schaltkasten, Abstand zum Vorder- und
Hintermann zwanzig, zum Nebenmann 35
Zentimeter. Wer zogert wird abgedringt,
wer seiner Haltepflicht nachkommt verhun-
gert im F.ihrn.‘l.lg - kurzum, ich harte selten




mehr Spaf beim Fahren als in Ulaan Baarar.
Wenn du dich erst mal daran ‘E:L"-'H;I]'II'.[ hast,
willst du bei uns niche mehr fahren.

Ich bereite mich und meine E.-ATV 950
Rallye auf die technische und die Papierab-
nahme vor, welche nach FIM-Regeln er-
r“';il. sehr streng und knl:lpfcrmihim 18K,
letztendlich fiir mich aber ohne jegliche Be-
anstandungen verliuft. Die E-ATV erregt
natiirlich beim gesamten Rallyetrof un-
heimlich grofes Aufschen. Ein derartiges
Rallyequad haben die Asiaren hisher noch
nicht geschen. Es laufen bereits erste Wet-
ten, ob ich das Ziel damit iiberhaupe errei-
chen werde! Die Organisatoren sind ein-
stimmig in threr Prognose, dass ich mir die-
sem Fahrzeug ausfal
len werde, Moch nie
zuvar hate sich ein
Quadfahrer an diese
Rallye gewagt, dem-
entsprechend schwie-
rig waren  meine
Chancen einzustufen.

MNach dem mir gro-
fem Zeremoniell ver-
bundenen Start  zur
ersten Etappe von weit meht als 500 km
nach Tsetserleg bekomme ich sofort einen
Eindruck, was mich die nichsten 8 Rallve-
rage erwarten wird. Eine hollenschwere MNa-
len Rich-

tungen kommenden und sich in ebenso alle

vigation auf Hunderten von aus a

Richtungen verzweigenden  Wegen  und
nic ht enden wollende "«l.,_'hldﬂm ]1]‘.‘5\!-.'”. die
keine, aber auch wirklich keine Minute
Ausruhen erméglichen. Bereits am Abend
dieses ersten Tages, der mir wegen falscher
Mavigation ziemlichen Zeirverlust einge-
bracht hat, kontrollieren wir die E.-ATV
sehr genau, ob sich irgendwo Risse zeigen
ader sich Teile losvibriert haben. Aber, Hun
ab vor unseren Mechanikern, alles bestens,
Michael kann sich auf die iiblichen Routi-
nearbeiten konzentricren.

Die Strecke am zweiten Tag von wiede-
rum mehr als 500 km fiihrr von Tsetserleg
nach Uliastay. Beeindruckend, wie bereits
am Tag vorher, die ]T'Il:ll'.l:._'\i:l]i.\L'hL' Landschaft
Gerddert: Arzberger nach 600km Rittelpiste — kaum mit Worten zu beschreiben. Doch
bleibt auf den ersten 300 km nicht wirklich
Zeir, sich daran zu erfreuen. Eine Schlag-
lochstrecke von der iibelsten Sorte verlange
nichet nur volle Aufmerksamkeit, sie schiit-
telt mir permanent die Armmuskulatur der-
art durch, dass mir nach mehr als drei Stun-
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den die Arme brennen und ich mich frage,
wann es mir den Lenker aus der Hand
schligr. Zur Hilfte der heutigen Etappe
iiberquere ich bei Regen einen ca. 2.500 m
hohen Pass im Alraigebirge, es ist :'mpﬁnd-
lich kalt und der Motar lisst es sich auch
anmerken, dass wir hoch genug sind.

Die lerzten zweihundert Kilometer be-
ginnen mit schr schnellen Sandpisten, es
macht richtig Spaf und ich lasse die E.-

MONGOLEI

Die Mongoled ist ein zentralasiatischer
Agrarstaat, der im Norden an RuBland und im Sdden an
China angrenzl. Uber 1 Drittel der Bewdlkerung lebt in
der Hauptstadt laan Baatar, 1992 wurde eine parlamen-
tarische Demokratie mit einem Staatsprisidenten instal-
Bert. .
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Amtssprache  Mongalisch

Hauptstadt Ulaan Baatar

Staatsform Republik

Flache 1.564.116 km?2

Einwohnerzahl 2.951.786 (2007) dab
Bevilkerungsdichie 1,9 Einwohner pro kmé
Wikhrung 1600 Togdg (MNT) = 1 Euro
Zeitzone Ute +7

Kiz-Kennzeichen (ML)

Internet-TLD  .mn Telefonvorwahl +976

ATV Hit‘l_‘.i']l.
Doch  schnell
ist Schluss mit
dem Spafl,
jerzt  werden
Wellblechpi-
sen '\t.'r‘.'i\'rt.
Die Rappelei

ist so schlimm,
dass ich mich

Ablesen
Restrecke
vom GPS fir die noch notwendige Sprie-
menge verrechne und die letzten 100 km

beim
LiL‘I’

aus den Bergen raus im Schongang fahren
muss. Mit weniger als einem halben Liter
Sprit im 42-Liter-Tank errciche ich das Ziel.
An diesem Abend erreichen die Versor-
gungs-LKW mit der Verpflegung und unse-
rer Ausriistung das Fahrerlager nicht, wir
miissen in den verschwitzren Fahrerklamot-
ten, eingewickelt in unsere Rettungsfolien,
die Nacht in unserer Team-Yurte auf dem
nackien Stu.'|‘.l]‘.lw_'r'|hnr.{t'r'| \':.'ri'r:ringr.'r]. rum Es-
sen gibt's nur die Notration, Es passiert et-
was, was ich so nicht kenne: Keiner motzt,
keiner ist stinkig, jeder nimmu es als gege-
ben hin und macht das Beste daraus. Ich
selbst bin so plae von diesem Rallyerag,
dass ich mich in meine Silberfolie einrolle
und nach wenigen Minuten schlafe, als ob
ich in meinem Wohnmobil liegen wiirde.
Die Erappe am dritten Tag wird gestri-
chen, s regnet in Stromen, null Siche fir
den Hubschrauber mir dem Notarzr, die

Idylle: traumhatte Landschatten in Zentralasien

Versorgungs-LKW  erreichen
auch erst am Vormittag das
Fahrerlager.

Am vierten Tag absolvieren
Rundkurs
knapp 300 Kilometern durch
gebirgige Landschaft, traum-

wir  einen von

hafte Seengebicte und in die
hier hl."_uinlw:'ldu Wiiste Gobi
hinein. Ausgerechnet in dem
mir am meisten  vertrauten
Wiistensand verhaue ich ein
weiteres Mal die Mavigation
{am falschen Kamelpfad ab-
gebogen) und verpasse cine
DK
Strafzeir
ich ab. Zum Ende der Rallye
wird sich zeigen, dass ich da-

- das sind drei Stunden
am Abend kotze

mit ein Superendergebnis ver-
saut habe.... Mechaniker Mi-
chael finder leichte Risse in
der Schwinge und lisst diese




beim russischen Service-Truck
schweiffen.

Die Etappe am fiinfien Tag
gehe von Uliastay nach Bayan-
hongol iiber knapp 600 km. Mit
Wut im Bauch navigiere ich
peinlich genau, freue mich iiber
die schnellen Strecken und be-
ginne schon zu rechnen, um wie
viel der Abstand zu den Vorder-
leuten in der Tabelle geschmaol-
zen ist. Doch 220 km vor dem
Fiel Fuft meine E.-ATV niche
10
km/h - abwohl sic kurz varher

mehr schneller als 90

noch einen Topspeed von iiber
160 km/h erreichre. Ursache ein
platter Hinterreifen, ich glaub es
nicht. Ich eciere den Rest der
Strecke ins Ziel und freue mich,
da ich ohne diec Bedlock-
Felgen wohl ganz ausgefal-

Schwierige Navigation: Welche Spur ist die richtige?

len wiire. Die Schwinge
muss an diesem Abend wie-
der geschweift werden, ich
mache mir aber deswegen
keine Sorgen.

Der sechste Tag bringt
wieder kr:.tpp GO0 km von
Bayanhongol nach Harho-
L. rin, der ehemaligen Haupt-
stadt von Dschingis Khans
Weltreich.  Die
schnelle Strecke lisst mich

cxrrem

gar nicht erst iiber mein
E'I-L'rxf'l-['llit‘]'l.n‘k Manko dieses
Tages nachdenken kurz
nach dem Stan ging der
Druck der hydraulischen
Kupplung weg, ich fahre
also den ganzen lag ohne
Kupplung. Trotz dieses Pro-
blems und der Zeit, die ich
beim gestiirzten Teammit-
1_'||1'qd Fabian verbracht habe,
mache ich Zeit gut. Bei Fa-
bian, der, als ich thm am
Unfallorr den Kl.lp}‘:]u:'lga-
hebel wechselte, nichis von
Schmerzen sagre, wird am
Abend vom Rallyearzt eine
g::hrm]u:m- Schulter dia-
gnostiziert. Damit st er
noch iiber 20 km ins Fah-
n,'r|:i!;{'r w:’ilrrgrfahrL'll - Un-
e
wird heute zum dritcen Mal

glaublich. Schwinge

Stolz: nach 3800 Kilomtern als erster Quadfahrer im Ziel

geschweillt, diesmal von Mi-
chael selbst, Sieht nicht schin
aus, aber - das wird halten.

Es folgt die vorletzte, duBerse
gefihrliche und  anstrengende
Erappe mir Auswaschungen, rie-
sigen Lochern, in denen ein
ganies Motorrad samt Fahrer
unsichtbar  verschwindet und
den iiblichen Schlaglochpisten
iiber mehr als 500 km von Har-
horin nach Hustai. Vor dem
Start gibt's ein Gruppenfoto mit
allen Teilnchmern. Dass  die
meisten Fahrer am Ende ihrer
Krifte sind, zeigt die Unfallbi-
lanz dieses Tages. Mehrere Mo-
torradfahrer stiirzen schwer, ich
finde in der Sonderpriifung ei-
nen von ihnen bewusstlos und
rufe den Hubschrauber herbei.
Ein Suzuki Jeep iiberschligr sich
6 oder 7-fach und siehr so rich-
tig zerkniille aus. Aber die japa-
nischen Fahrer sind unverlezt,
total stolz iiber die Aufmerk-
samkeir, die sie l_',i.'llil.'ﬂt.'n und
reparicren ihren "-."i"-.jgun.

Die Schlussetappe hihre iiber
60 km von Hustai direke nach
Ulaan Baarar. Alle geben noch-
mal so richtig Gas, ein Moror-
radfahrer baut einen kapitalen
Sturz und verliert dadurch den
[Das
Fahrerfeld feiert ausgiebig bei
der Ankunft
khan Horel.

Ich freue
Gliickwiinsche der Rallyeorga-
nisatoren fiir meinen 23. Ge-

Klassensieg, verblichene

am  Dschingis

mich iiber die

'1,'II1!IF'I|:II.-'. und den HI'!L'L'.I'.’ILHI'EIE-
ren Auftritt mit meinem H.‘l“:&'L‘-
quad und nehme gleichzeitig die
Einladung hir das kommende
Jahr an, mit weiteren europii-
schen Quadfahrern an der Rally
Mongolia 2009 teilzunehmen.
Wer har Luse?

Wer
kann gerne mit mir Kontake
aufnehmen. Mirlerweile habe
ich rund 5.000 R:I“?.'L'-Hihii:r U=
und

mehr wissen michre,

sammengetragen gebe
meine Erfahrungen gerne wei-
ter. Gerhard Arzberger

info@eatv-racing.de



