Endlich, wir haben wieder ein Jahrestest Fahrzeug
in unseren Reihen. Nachdem wir im vergangenen
Jahr die Yamaha YFZ 450 durch die Sahara, uber
Cross- und Supermoto Pisten gepriigelt und auch die
ein oder andere Technikaktion mit ihr durchgefiihrt
hatten, ist es nun ein Fahrzeug aus der Schmiede
von Clemens Eicker. Evolution steht mit groBen Let-
tern auf der hinteren Verkleidung. Ausgestattet mit
einem 525er KTM Motor wurde uns das Fahrzeug
in einer nicht zugelassenen Superquad Version zur
Verfilgung gestelit.

Thematisch werden wir uns von Ausgabe zu Ausga-
be hangeln und auf aktuelle Marktgegebenheiten re-

agieren. Dafiir bietet sich das Fahrzeug alleine schon
deswegen an, weil es mit einem reinrassigen Motor-
radmotor ausgestattet ist und fiir eben diese Aggre-
gate naturgemaB frither Neuentwicklungen aus dem
High Performance Sektor verfiigbar sind. Die Super-
quad Ausfiihrung haben wir davon abgesehen ganz
bewusst gewahlt, um verstirkt auf die Bedirfnisse
der auf Asphalt fahrenden Leserschaft eingehen zu
konnen. Um das Fahrzeug direkt einem harten Te-
stritt zu unterziehen, wurde das Superquadrennen in
Saarbriicken am Pfingstwochenende anvisiert, doch
der Reihe nach...
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DAS RENNEN

Noch zwei Tage bis zur Ver-
anstaltung in Saarbriicken. Bei
LML liefen die Vorbereitungen
auf Hochtouren: der Unterboden
des Quads wurde mit Protekio-
ren verkleidet, die Schwinge er-
higlt ginen Rammschutz und der
Schalthebel, der nach dem Hi-
hersetzen aufl der Schaliwelle an
der Kelte schliff, wurde modifi-
zien. Mun noch schnell die Stari-
nummem aufkleben und ab nach
Saarbriicken. Mit eciner Tagesli-
zenz wollte ich meine ehemaligen
Fahrerkollegen - hautnah erleben
und hatte mir vorgenommen min-
destens in die Top Ten 2zu fahren.
Ein schwieriges Unterfangen, wie
sich noch herausstellen sollte. Im
ersten Trainingslauf galt es sich an
die Strecke zu gewidhnen und die
Sprungqualititen des Fahrzeuges
erstmals zu begutachien. Zwei
kriiftige Table standen hierfiir zur
Verfiigung. Nach einigen Runden
stellte sich heraus, dass der hintere
Déimpfer noch etwas zu weich ein-
gestellt war- er schlug durch! Was
weder ich noch Uwe gemerkt hat-
ten. war, dass aus diesem Grund
der Auspuff auf die Bremszange
schlug. Als das zweite freie Trai-
ning beginnen sollie, entwickelte
sich aus dieser Feststellung heraus
die erste Erniichterung des Tages.
Der Bremsdruck an dem hinteren
Stopper haute sich verabschiedet
und es lief Fliissigkeit aus der in
die Bremsleing gedrehien Hohl-
schraube. Passiert mussie dies
sein, als der Endtopf aufgeschla-
gen war- bemerkt hatte man davon
erst cinmal nichis. Nun gut, somit
war das gweite Training fiir mich
gelaufen. Plinktlich zum Zeittrai-
ning war das Fahrzeug dann wie-
der fahrbereit. Auf der Piste die
niichste Enttiiuschung. Uwe zeig-
te mir in jeder Runde die jeweils
aktuelle Startposition -am. 22"
stand da mit grober Schrift. Ich
versuchie mehr Gas zu geben, die
Kurven spiiter anzubremsen. aber
alle Versuche weiter nach vorme zu
kommen scheiterien. So hatte ich

mir das nicht gerade vorgestellt.
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@ er nach heftigen Spriingen durchschlug

Trotz das es an Kondition nicht
mangelte, war wohl doch etwas zu
viel Zeit seit den letzten ernsthaf-
ten Rennen vergangen. Meist war
ich einfach zu frith an der Bremse
und dariiber hinaos viel zu spiil am
Gas. Es fehlie einfach die Routine
und auch mein letzter (berschlag
auf Asphalt vor etwa drei Mona-
fen schwirrte mir noch durch den
Kopf. Hinzu kam sicherlich auch.
dass in Saarbriicken ein sehr star-
kes Fahrerfeld war, In den beiden
Rennliufen konnte ich es wenigs-
tens noch auf die Plitze 15 und 14
schaffén, wormit ich in der offenen
Wertung dann auf 9 und 8 lag. Fest
steht denmoch. dass ich fiir kiinf-
tige Einsitze viel mehr trainieren

muss, denn betrachtet man die
Leistungen von Sam Gysi auf E-
ATV, so steht eines fest: das Fahr-
zeug ist siegfihig...aber nur mil
dem richtigen Piloten an Bord!

Nach dem ersten Training in Saarbriicken musste der hintere Dampfer neu eingestellt werden, weil

Bezugsquelle:

E-ATV Racing GmbH
Viuvner Sir. 44

D-475006 Neukirchen-YViuwn
Tel: +49 2845 377 837
www.ealv.de

TECHNISCHEDATEN

Motor

Bauart

Kihlung
Bohrung/Hub
Hubraum
Verdichtung
Steusrung

Zindung
Kraftstoffversorgung
Antrieb

E-ATV EVOLUTION 525

1-Zylinder, 4-Takt Motor
Wasser

95/ 72 mm

610 ccm

11,0:1

4V /QOHC

Kokusan digital 4K-3B
Keihin MX FCR 39

Kupplun ehrscheibenkupplung im
Ll glbad, hydraulisgr?be tigt

Getriebe
Ubersetzung

Fahrwerk

Rahmen
Federung vorne
Federung hinten
Reifen vorne
Reifen hinten
Bremsen
Vorne

Hinten
Abmessungen
Radstand

Linge

Breite

Tankinhalt
Gewicht fahrfertig
PREIS
Bezugsquelle

6 Gange
15:37

Chrom-Molybdan / Aluhack
WP-Stereo Dampfer
WP-PDS-Federbein

165,70 - 10

225,40 -10

Brembo Doppelkolben,172mm
Brembo Doppelkolben,220mm

1340 mm

1840 mm

1270 mm

ca. 8,5 Liter

181 kg (ohne Benzin)
14.500,00 EURO
www.eatv.de

Alle Angaben laut Hersteller




