


Zu den wichtigsten Komponen
ten der Fahrwerksgeometrie zdih-
len Sturz, Spur und Nachlauf. Um
nach einer Umniistung auf eine an-
dere Reifendimension, bei Tiefer-
legungen oder Verwendung spe-
zieller Authingungsieile optimale
Fahreigenschaften zu erhalten, ist
cine Anpassung der Fahrwerks-
geometrie  nahezu  unerlisslich.
Wird dies nicht beachtet, kann es

zu negativen Auswirkungen aufl

das Fahrwerk, die Fahrbarkeit des
Fahrzeugs und durchaus auch zu
Beeintriichtigung der Sicherheit
kommen. Beim Einstellen dieser
Griben sollte man beachten, dass
sie sich iiber den Federweg veriin-
dern, d.h. Einstellen immer in der
gleichen Position der Federung
".'l'l‘l'!!t,'l'l[!'lt'rl.

DER STURZ

Ein wirklicher Mythos in der
Welt des Quad-Fahrwerks scheint
der Radsturz zu sein. Oft wird von
verschiedenen Einstellungen gere
det und das hier und da noch etwas
verstellt werden miisse. Will man
es dann etwas genauer wissen,
sind meist sehr ratlose Minen das
Ergebnis expliziten Nachfragens.
An der Stelle wollen wir dieses
Jdunkle Kapitel” einmal niher
beleuchten und aufzeigen, wo und

wie eine Verinderung des Sturzes
Sinn macht.

Als Sturz bezeichnet man den
Winkel zwischen der Radmittel-
achse (im Bild rot eingezeichnet)
und einer gedachien Senkrechten
zur Fahrbahnebene (im Bild gelb
eingezeichnet). Man spricht von
einem positiven Sturz (+), wenn
der obere Teil des Rades nach au-
Ben geneigt ist und von einem ne-
gativen Sturz, wenn der obere Teil
nach innen geneigt ist.

In der Praxis macht sich ein
negativer Sturz bei den Fahrei
genschaften eines Fahrzeugs wie
folgt bemerkbar. Der Reifen er-
hilt durch die Schriigstellung eine
hithere maximale Seitenfiihrungs-
kraft in Kurven. Das heibt, der
Reifen ist durch seine Neigung
den auftretenden Krifien entge-
gengestellt und kann dementspre-
chend eine hihere Seitenfilhrung
in Kurven aufbaven. Als Nachteil
dieser Einstellung muss ganz klar
der erhihte Verschleib genannt
werden, welcher umso stirker
aufiritt, je breiter der Reifen ist.
Da ein Strassen- Reifen nicht wie
vom Hersteller vorgesehen gerade
aul seiner kompletten Lauffliche
genutzt wird, sondemn die Schriig-
stellung die haupisiichliche Belas-
tung der Reifeninnenseite zukom-
men lisst, ist hier der Abrieb hisher
als bei einem neutralen Sturz.

Ebenso wird die Reifenschulter
durch die unsymmetrische Belas-
tung beim geradeaus Fahren sidir-
ker beansprucht, wodurch sich das
Material aufheizt und bei ibertrie-
ben hohem negativen Sturz sogar
Uberhitzungsschiiden  entstehen
kinnen.

Ein positiver Sturz hat eine ver-
schlechterte Seitenfilhrung des
Reifens zur Folge, was sich bei
Kurvenfahrien durch massiven
Gripverlust bemerkbar macht.

Wie stark sich die Verlinderun-
gen am Sturz eines Quads be-
merkbar machen, hiingt natiirlich
von der Bauform der eingesetzten
Reifen und dem Fahrbahnbelag
ab.

Um den Sturz zu verindern
muss — bei den meisten Herstel-
lemn- der obere Kugelkopf je nach
Wunscheinstellung weiter in den,
oder aus dem Querlenker heraus
gedreht werden. Prinzipiell gilt:
je mehr Seitenfilhrungskraft ein
Reifen aufgrund seiner Mischung
aufbaven kann, desto mehr negati
ver Sturz ist sinnvoll. Ideal ist die
Einstellung, wenn der Reifen im
Einsatz iiber die gesamte Breite
eine anniihernd identische Tempe-
ratur aufbaut, d.h. in den Kurven
liegt der Reifen dann durch die
Seitenneigung des Fahrzeuges und
das Einfedern des kurveniubBeren
Rades mit seiner kompletten Fli-
che auf dem Asphalt.

Als Sturz bezeichnet man den Winkel zwischen der Radmittelachse (im Bild rot eingezeichnet) und einer gedachten Senkrechten zur
Fahrbahnebene (im Bild gelb eingezeichnet). Man spricht von einem negativen Sturz, wenn der obere Teil des Achsschenkels nach
innen geneigt ist.
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Als Spur wird der Winkel bezeichnet, welchen die Réder im
Geradeauslauf zur gedachten Fahrzeug- Mittellinie einnehmen.
Stehen die Rader parallel zur Mitte, betragt die Spur 0 Grad (Bild
oben). Sind die Rader nach vorne geschlossen, spricht man von
der Vorspur. Sind sie nach vorne offen, wird dieser Zustand als
Nachspur bezeichnet

Parallel zum Sturz, sollie auch
die Spur besondere Aufmerksam-
keit erfahren. Als Spur wird der
Winkel der Riider bezeichnet,
welcher sichthar wird, wenn man
von oben auf das Fahrzeug schaut.
Stehen die Riider parallel zur Mit-
tc des Fahrzeugs, betrligt die Spur
0 Grad. Wenn die Riider nach vor-
ne offen sind, handelt es sich um
Nachspur (negativer Wert). Sind
die Riider nach vorne geschlossen,
spricht der Fachmann von der Vor-
spur (positiver Wert).

Einzustellen ist dic Spur an
den Spurstangen. Dreht man die
Kugelgelenke der Spurstangen
nach aullen und verliingert sie so-
mit, wird das Fahrzeug mit mehr
Vorspur- bzw. weniger Nachspur
verschen. Verkiirzt man durch ein-
schrauben der Kugelgelenke die
Spurstangen, so ist die entgegen
gesetzte Wirkung der Fall.

Eine falsche Spureinstellung ist
hiiufig die Ursache fiir einen flat-
ternden Lenker, ungleichmiiBige
Reifcnabnutzung und einseitiges
Ziehen des Quads. Vorzugweise
sollie auf relativ ebenen Strecken
eine leichte Vorspur (bis ca. 3%)

gewidhlt werden, welche, durch
das geringfiigige Verspannen der
Reifenaufstandsflichen, den Ge-
radeauslanf verbessert. Durch das
Verspannen werden Elastizitiiten
und evtl. vorhandenes Spiel in der
Lenkung eliminiert. Auch dem
Quad typischen Ubersteuern im
Kurvenausgang wird damit etwas
entgegen gewirkt.

Eine neutrale 00 Grad Spurein-
stellung dagegen empfiehlt sich
fiir unebene Strecken. Hier hat oft
ein Rad ¢inen besseren Bodenkon-
takt als das andere und wiirde da-
durch, bei eingestellter Vor — oder
Nachspur, immer eine griBere
Seitenkraft aufbaven. Dies wiirde
zu viel Unruhe in die Lenkung und
das Fahrzeug bringen.

NACHLAUF

Kommen wir nun zu ¢inem wei-
teren Fahrwerksmysterium...dem
MNachlanf. Als Nachlauf bezeich-
net man den Winkel zwischen der
Lenkachse (also die Linie, wel-
che die Kugel im oberen A-Arm
{Achsschenkel) mit der unteren
verbindet) und der Senkrechien
zur Fahrbahnebene durch die Rad-
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mitte. Bei der Winkeleinstellung

der oberen Kugel nach hinten

it man von einem positiven

laufl {avch Vorlaul genannt).

nannte Vorlauf findet

allerdings keine Anwendung, da

man durch ihn kein stabiles Fahr-
verhalten erreicht.

e  hauptsiichliche Aufgabe
des Nachlaufes ist es, den durch
die Lenkung im Pri
le
Ger
die Wi

Durch dieses Funkti-
it das Rad immer das

des Nachlaufwinkels
Um den MNachlaufwi

sen zu kinnen, muss d

ebenerdig auf de

Unter Einsatz zweier

gen, eine wird quer und

iiber die Fahrzeugmitte v

kann die Lage des Quads ermittelt
werden. Die Wasserwaagen soll-
ten so positioniert werden, dass
beide genan ichtet sind und
eine Null-Position anzeigen. So ist
gewihrleistet, dass das Fahrzeug
im aufgebockten Montagezustand
wieder in die gleiche Position ge-
bracht werden kann. Nun kann
das Vierrad samt Wasserwaagen
aufgebockt und erichtet wer-
den. Dabei ist mit akribischer

uigkeit vorzugehen, denn

jeder Fehler beim A ien be-
einflusst die spitere Messung des
Machlaufs. Nach der Demontage
der Rider und des Achsschenkels
wird dann ein spielfrei sitzender
Stab durch die beiden Gelenkau-
gen gefithrt. Mittels Winkelmesser
kann nun der genawe Einstellwin-
kel abge werden. Bei allen
Einstellungen rund um die Fahe-
werksgeometrie gilt es, sich emst-
aft mit der Materie zu beschiifti-
gen und in zahln

vesimigliche Set Up filr Mensch
und Maschine zu ermitteln.
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Als Nachlauf bezeichnet man‘den Winkel zwi!chen einer gedachten Linie, welche die Kugel im
oberen A-Arm (Achsschenkel) mit der un!ererl.rerhindet_. im Bezug auf eine gedachte Senkrechte
zur Fahrbahnebene. Bei der Winkeleinstellung der oberen Kugel nach hinten, spricht man von
einem positiven Nachlauf. Bei der Neigung der oberen Kugel nach vorne ergibt sich ein negativer
Nachlauf

Bild Links: Zum Einstellen des Nachlaufs muB der obere A-Arm in seiner Filhrung verschoben
werden (1). Daraus resultiert eine dementsprechende Schwenkung des Nachlaufs in die ge-
wiinschte Richting (2).




